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Temat debaty: Olsztyn mobilny

Cel debaty: zebranie opinii, wnioskdw i propozycji dot. kierunkdw rozwoju Olsztyna oraz jego wizji w roku

2030 i w latach kolejnych, wypracowanie zatozen do projektu dokumentu pn. ,,Strategia rozwoju
Miasta - Olsztyn 2030+”

Spotkanie odbyto sie online (MS Teams; kanat YouTube wwwolsztyn.eu).

Uczestnicy debaty w dniu 14.10.2021 r. - 81 os6b, w tym 24 0s6b na MS Teams; 57 os. obserwujacych debate

na kanale YouTube, w tym:

Ekspert gtowny: dr hab. Wojciech Dziemianowicz, profesor Uniwersytetu Warszawskiego

Ekspert zewnetrzny: Pawet Jaworski - urbanista, twdrca autorskiej metody urbanistyki eksperymentalnej
faczacej badania, projektowanie i partycypacje. Od wielu lat przygotowuje rozwigzania dla przestrzeni

publicznych polskich miast poprzez testowanie zagospodarowania tymczasowego. Obecnie zajmuje sie
przeksztatceniami ulic i placdw Starego Miasta w Szczecinie oraz Srddmiescia Bytomia, wspottworzy plan

mobilnosci dla Metropolii Gornoslasko-Zaglebiowskiej i wspiera Instytut Goethego w Kijowie we wdrazaniu
nowych rozwigzan urbanistycznych na Ukrainie.

Przewodniczgca Zespotu Koordynujacego ds. opracowania ,,Strategii rozwoju Miasta - Olsztyn 2030+": Ewa
Monika Kaliszuk, 11l Zastepca Prezydenta Olsztyna

radni oraz przedstawiciele olsztynskich rad osiedli

przedstawiciele UM Olsztyna

przedstawiciele organizacji pozarzadowych

przedstawiciele uczelni wyzszych

przedsiebiorcy, architekci

mieszkarcy Olsztyna.

Liczba wyswietlers debaty - 109 (stan na dzier 21.10.2021 r.)

Wprowadzenia dokonata Pani Prezydent Ewa Monika Kaliszuk, przedstawiajgc uczestnikom rozwigzania

zastosowane dotychczas w Olsztynie w obszarze mobilnosci miejskiej. Zaznaczyta przy tym, iz wielko$¢ oraz

zréznicowany sposob zagospodarowania miasta wymaga powigzania roznych jego czesci i zapewnienia

sprawnego przemieszczania sie, zarowno w poblizu miejsca zamieszkania, miedzy osiedlami, jak i w obrebie
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obszaru funkcjonalnego. Niezbgdne jest tu umiej¢tne ksztattowanie mobilnosci mieszkancéw i innych
uzytkownikéw  miasta, przy jednoczesnym uwzglednieniu specyfiki  poszczegélnych  obszaréw
i zamieszkujacych je spolecznosci. Poprzez szereg réznych inwestycji zrealizowanych w ostatnich latach przez
Gming Olsztyn, w znaczacy sposéb poprawiono jako$¢ funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.
Dziataniami tymi s3 m.in. reaktywacja linii tramwaju; budowa buspaséw (wzdtuz al. Warszawskiej, ul. Sliwy,
Niepodleglosci, Pstrowskiego, Pienigznego, Partyzantéw, Sikorskiego, Zolnierskiej, Kosciuszki Pitsudskiego);
sukcesywna wymiana taboru autobusowego na nowy, niskopodtogowy, klimatyzowany; budowa ITS
z priorytetem na skrzyzowaniach dla pojazdéw komunikacji miejskiej oraz systemem dynamicznej informacji
pasazerskiej w pojazdach, na przystankach i urzadzeniach mobilnych; rozbudowa sieci tramwajowej, ktdra
bedzie realizowana w kolejnych latach do roku 2023. Wprowadzone rozwigzania spowodowaly wzrost liczby
pasazerdw w miejskim transporcie zbiorowym z ok. 30 min do 43,5 min w ciggu roku 2019, wzrost liczby
podrézy srodkami komunikacji miejskiej. Pandemia COVID-19 zmienita te sytuacjg. Na podréze komunikacja
miejska wplyw maja obnizane w ostatnich latach ceny biletéw miesiecznych, wspdlna taryfa na liniach
wykraczajgcych poza granice miasta, na tereny gmin o$ciennych. Wéréd dziatan gminy popularyzujacych
przemieszczanie si¢ §rodkami ekologicznymi jest m.in. budowa nowych $ciezek rowerowych (realizowanych w
ramach niemalze kazdej inwestycji drogowej), budowa Lynostrady, wdrozenie roweru miejskiego (2018, 2019),
przychylno$¢ miasta dla komercyjnych systeméw wypozyczania samochodéw i hulajndg elektrycznych. Celem
kazdej z wyzej wymienionych inicjatyw jest w ostatecznym efekcie ograniczenie do minimum korzystania
w Olsztynie z pojazdéw indywidualnych. Podejmowane sa takze dziatania skierowane na bezpieczefistwo
w poruszaniu si¢ po mieécie, uktad drogowy ksztaltowany jest w taki sposéb, aby ograniczy¢ ruch pojazdéw
w Scistym $rédmiesciu oraz promowaé korzystanie z obwodnicy (dziatania Gminy Olsztyn mialy istotny wptyw
na powstanie potudniowej obwodnicy Olsztyna, budowe drég taczacych osiedla z obwodnicg - ul. Szymborskiej,
Bublewicza, Zurawia, Ploskiego, Bukowskiego), modernizacja systemu uiszczania i poboru optat, rozszerzanie
strefy platnego parkowania. Gmina Olsztyn do problematyki mobilnoéci miejskiej podchodzi w sposéb
zrownowazony, z jednej strony mamy do czynienia z rozwojem publicznego transportu zbiorowego
i promowaniem ekologicznych form podrézowania, z drugiej za$ podejmowane sg dzialania zwigzane z poprawa
bezpieczefistwa poruszania si¢ po mieScie i szereg dziatan poddajgcych pod rozwage wybdr sposobu
podrézowania po miescie.

Ekspert wiodacy, prof. Wojciech Dziemianowicz, przyblizyt obecnym zalozenia prac nad projektem
»otrategii rozwoju Miasta — Olsztyn 2030+”. Zwrécil uwage na wstgpny charakter trwajacego etapu
przygotowania projektu Strategii rozwoju Miasta — Olsztyn 2030+, ktérego niezwykle waznym warunkiem jest
zebranie — w trakcie spotkan i rozméw z mozliwie najwigkszym gronem mieszkancéw i interesariuszy — opinii,
pomystéw i idei na temat Olsztyna w 2030 roku. Prace nad Strategia s prowadzone w nowej formule prawnej,
obarczonej wymogami ustawowymi i elementami obowiazkowymi, ktére powinny znaleZé si¢ w dokumencie.
Ekspert zaznaczy! przy tym, Ze przystepujac do opracowania Strategii, wiadzom miasta zalezy na przygotowaniu
dokumentu, zaréwno spelniajacego wymogi ustawowe, ale przede wszystkim odpowiadajacego na potrzeby jego
mieszkancow.

Poddat pod rozwagg organizacje regularnych spotkan (np. raz w miesigcu) z cyklu ,Porozmawiajmy

strategicznie o miescie” jako warto$ciowych z punktu widzenia zarzadzania miastem.



Profesor Wojciech Dziemianowicz zaproponowal uczestnikom dyskusj¢ o mobilnosci obywateli
Olsztyna w kontekscie strategicznym, z perspektywy uwarunkowan odbywania podrézy po miescie, a takze poza
jego obszar (kiedy?, jak?). W rozmowach o mobilnosci i jej przyszto$ci musimy przede wszystkim skupi¢ sig
nad odpowiedziami na ponizsze, podstawowe pytania:

- kto/co uczestniczy w mobilnoéci?: pieszy, rower, hulajnoga, pojazd dla 0séb z niepelnosprawnos$ciami,
samochéd wiasny, takséwka, car-sharing, tramwaj, autobus, Volocopter, Multicopter, DroneBus
(CityAirbus) i in.,

- jak/jaka mobilno§¢? - elementy mobilnosci: bezpieczenistwo podrézy, czas, wygoda, konflikty,
efektywnos¢, ekologia, trendy,

- w jakim celu przemieszczamy si¢?: praca, edukacja, zdrowie, wypoczynek,

- jak jest zorganizowane miasto?:

¢ miasto (funkcje) zwarte / miasto (funkcje) rozproszone

e centrum / policentryczno$¢

o bariery i ulatwienia przestrzenne / architektoniczne

¢ dynamika / marazm

¢ relacje spoleczne i ich zanikanie

¢ miasto / miejski obszar funkcjonalny.

Profesor Wojciech Dziemianowicz, dokonujac prezentacji eksperta zewngtrznego Pana Pawla Jaworskiego
zwrécit uwage na jego dorobek i do$wiadczenie, podkreslajac, ze jest on urbanista integrujagcym, tworca
autorskiej metody urbanistyki eksperymentalnej, 1aczacej badania, projektowanie i partycypacje. W opinii
eksperta wiodacego eksperymenty, testowanie w przestrzeni publicznej, w tym w obszarze mobilnosci to
najlepsze formy sprawdzenia rozwigzan najlepszych i najwygodniejszych dla uzytkownikéw miasta, w tym
przede wszystkim jego obywateli. Stosujac takie podej$cie mozemy wyeliminowaé potencjalne konflikty, kt6re
mogg si¢ pojawi¢ przy ich wdrazaniu. Obiecujemy bowiem, Ze sa to pomysly tymczasowe, nie za$ rozwigzania
docelowe. Zaproponowal, by testowanie i eksperymentowanie zostalo wpisane jako jedna z zasad realizacji
Strategii rozwoju Miasta — Olsztyn 2030+.

W dalszym toku spotkania ekspert zewnetrzny Pan Pawel Jaworski zwrécil uwagg, ze idea uzytkowania
tymczasowego jako narzedzia pracy projektowej i planistycznej jest niezwykle istotna, szczeg6lnie w zakresie
projektowania infrastruktury komunikacyjnej i nigdzie indziej, jak w inzynierii ruchu, jest rozwiagzaniem
niezwykle potrzebnym. Ekspert zewnetrzny, Pan Pawet Jaworski, dokonujac prezentacji pt. Mobilno$¢ miejska
wycieczka w przysziosci (i przesztos$é) oraz dzielac si¢ zebranymi wlasnymi do$wiadczeniami, przyblizyt
obecnym temat mobilnosci w miastach.

Pojecie mobilnosci wiaze sie m.in. z takimi dziataniami, jak niZzej wymienione:

- realizacja i utrzymanie infrastruktury komunikacyjnej réznych typéw,

- planowanie i wdraZzanie rozwigzan inzynierii ruchu oraz zarzadzanie ruchem w obrgbie podsysteméw
komunikacyjnych,

- regulowanie sposobu wykorzystania pojazdéw indywidualnych, wspétdzielonych i komunikacji zbiorowe;j,



- regulowanie lub stymulowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancéow i innych uzytkownikéw

przestrzeni miasta,

- zagadnienia badawcze, planistyczne, zarzadcze, a takze spoteczne, ekonomiczne oraz $rodowiskowe.

Ekspert podkreslit, ze w dyskusji o mobilnosci pojawiaja si¢ watki spoleczne, ekonomiczne
i srodowiskowe. Gdy prébujemy rozr6zniaé transport od mobilnoéci oraz planowanie transportu od planowania
mobilnosci, przesuwa si¢ akcenty — z ruchu na ludzi, ktérzy si¢ przemieszczaja. Nie méwi si¢ o regulowaniu
przeplywéw ruchu, ptynnosci ruchu jako celach samych w sobie, méwimy za$ o wptywie przemieszczania si¢ po

miescie na gospodarke miejska, srodowisko i jako$¢ miejsca zamieszkania, na warto$¢ spoteczng ulic w mieécie.

Planowanie transportu

Podstawowe cele to przepustowos¢ ukladu,
plynno$¢ i predkos¢ ruchu

Skoncentrowanie na ruchu — przewaznie
samochodowym

Skoncentrowanie na infrastrukturze komunikacyjnej

Domena inzynier6w ruchu

Planowanie mobilno$ci

Podstawowe cele to dostepno$¢, jako$¢ zycia i
dostepnos¢, aspekty spoleczne, ekonomiczne,
Srodowiskowe

Skoncentrowanie na ludziach, ktérzy poruszajg si¢
po miescie w rézny sposéb

Zintegrowany zestaw dzialan dla osiggnigcia
rozwigzan efektywnych pod wzgledem kosztéw

Praca interdyscyplinarnych zespotéw

planistycznych

Planowanie przez ekspertéw w ramach procesu
zamknigtego

Planowanie z udzialem réznych oséb w
przejrzystym procesie partycypacyjnym

Trendy w mobilnoéci miejskiej:
- integracja ustug mobilnosci (MaaS, MoD / UbiGo w Goteborgu i Sztokholmie, Whim w Helsinkach i in.):
e planowania podrézy w oparciu o wybrane zasady optymalizacji lub inne preferencje uzytkownika,
poprzez polaczenie ofert réznych przewoznikéw,
o realizacji podrézy z uzyciem réznych $§rodkéw transportu i infrastruktury,
e rozliczania kosztéw podrézy w formie jednej ptatnosci lub zdefiniowanej subskrypciji,
dzigki zastosowaniu odpowiedniego rozwigzania informatycznego (aplikacji);
- rozwigzania internetu rzeczy IoT (system ruchu autonomicznego w Wuxi, Chiny)
o kolejny poziom rozwoju ITS — dostarczanie w czasie rzeczywistym danych o uczestniku ruchu do
urzadzen zewnetrznych oraz wsparcie sytemu podejmowania przez niego decyzji komunikacyjnych
w oparciu o dane pozyskiwane zwrotnie,
e spigcie w sie¢ pojazdéw autonomicznych, sygnalizacji $wietlnej i elektronicznego oznakowania ulic —
kazde z urzadzen wymienia si¢ danymi z innymi;
- podréze i logistyka ,,0statniej mili” (dostawy realizowane dronami / system firmy Wing w Logan, Australia).
Mobilno$¢ to takze tradycyjne $rodki transportu, tj. rower. Wedtug globalnej analizy Mobility Futures

przygotowanej przez agencje Kantar ,,Do 2030 roku, 49% wszystkich podrézy w miastach bedzie realizowanych
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w uzyciem ekologicznych $rodkéw transportu, a 46% - samochodéw (obecnie jest to 51%). Pozostale 5% beda

stanowity przejazdy taks6wkami i innymi $rodkami, takimi jak promy.” Przewiduje sig, ze do 2030 r. wzro$nie

czestotliwo$¢ wykorzystania roweru jako Srodka transportu (o 18%), ruchu pieszego o 15%, transportu

publicznego o 6%.

Ekspert zwrécit uwage, ze w debacie o mobilnosci niezwykle wazna jest dyskusja o infrastrukturze,
w tym w kontekscie zarzgdzania jakosciag $rodowiska miejskiego (strefy czystego transportu w miastach —
Krakéw, Madryt). Obecnie trwaja prace nad nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
z roku 2018, ktéra wprowadzala do porzadku prawnego mozliwo$¢ wyznaczenia stref czystego transportu
(w miastach powyzej 100 tys. mieszkancéw). Transport samochodowy jest jednym z najpowazniejszych Zrédet
zanieczyszczen powietrza w miastach, a te - zgodnie z polityka ekologiczng UE - wymagaja eliminacji.

Mobilnoé¢ to takze urbanistyka, np.:

- doktryna urbanistyczno-transportowa ,,miasta 15-minutowego” wprowadzonego m.in. w Paryzu — pierwsze
wielkoskalowe wdrozenie podejscia do mobilnosci w mieécie i proby ograniczenia transportu samochodowego
poprzez odpowiednie wyposazenie dzielnic miejskich,

- rozw6j zorientowany na transport, przemieszczanie si¢ (TOD) - myS$lenie o rozwoju miast majacych
diugoletnia historie; podejscie, ktére prébuje dostosowywac forme urbanistyczna do przemieszczania si¢ ludzi,
a nie na odwré6t. To koncepcja, ktdra na pierwszym miejscu stawia przeptywy ludzi i prébuje - poprzez
polityke lokalizacyjng i odpowiednie zapisy w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, badz
innych dokumentach rozwojowych — podnosi¢ intensywnos$¢ uzytkowania wokét podstawowych weztéw
transportowych, tak by transport zbiorowy czy ekologiczny lepiej obstugiwal wickszg liczbe oséb, ale tez, by
ta koncentracja ludzi (mieszkan, uzytkowania multifunkcyjnego) napgdzata systemy transportowe,

- miasto 1-minutowe — podejscie urbanistyczne, przywracajace do dyskusji o przestrzeni transportowej miasta
glos o0sbb, ktére przy tej przestrzeni mieszkaja.

Myslac o rozwoju infrastruktury transportowej, w kontekscie dbatosci o jako$¢ srodowiska zamieszkania,
planujac ulice miejskie, powinniSmy mys$le¢ o ich przepustowosci i zdolnoéci do przenoszenia pojazdéw,
transportu pieszych, ale tez w spos6b §wiadomy zarzadza¢ dostgpnoscia. Ekspert wyrazit opinig, ze nie kazdy
obszar w mieécie musi by¢ dobrze dostgpny dla wszystkich. Podal przyklad ksztaltowania infrastruktury
transportowej, drogowo-ulicznej tzw. ,,miasteczka holenderskiego”, wprowadzajacego podzial funkcjonalny ulic
w miescie na obszary: tranzylowy (prowadzacy ruch pomigdzy réznymi obszarami, czg¢sto zlokalizowanymi
poza miastem), ruchu mig¢dzydzielnicowego (ulice rozprowadzajace), ulice dojazdowe do poszczegdlnych
obszar6w w miescie (podlegajace daleko idacym restrykcjom).

Pan Pawel Jaworski podkreslit, ze w $lad za mys$leniem o funkcjonalnym podziale w miescie, nalezy
rozwazy¢ takie kwestie jak: wprowadzanie srodkéw ograniczania pre¢dkosci ruchu, dostgpno$é miasta dla
réznych pojazdéw. Ekspert podat przyktad zagospodarowania dzielnicy Mitte w Berlinie (projekt obszarowego
uspokojenia ruchu), ktéry zabezpiecza potrzeby réznych grup uzytkownik6w ruchu zapewniajac jednoczesnie
dostegp do nieruchomosci, sprawne przemieszczanie si¢, zachowanie bezpieczenstwa pieszych i niechronionych
uczestnikéw ruchu (ograniczenie predkosci), przy jednoczesnej dbatosci o komfort zamieszkania.

Przykladem rozwigzan urbanistycznych w transporcie drogowym, zarzadzania bezpieczenstwem ruchu

drogowego moze by¢ takze podejscie elastycznego uzytkowania ulic:



o cykliczne zmiany funkcjonalne ulic, program , Tymczasowe ulice do gier i zabaw” w Berlinie —

w z gbry ustalonych dniach i godzinach, przestrzen charakteryzujgca si¢ gesta zabudowg miejska (w
tym ulice) jest oddawana do uzytkowania jako przestrzenie sasiedzkie (spotkan, aktywnosci,

wspélpracy),

e tymczasowe zmiany funkcjonalne, przyktady: program Open Streets, Oakland CA, USA - projekt

uzytkowania tymczasowego w dobie COVID - zmiana dobrze przygotowanej strategii rowerowe;j
(sprzed okresu pandemii) na system tymczasowego ograniczania ruchu tranzytowego; przywrdcenie
spolecznej warto$ci ulicom nie zamykajac ich catkowicie dla ruchu samochodowego; Krakowska
Tarcza dla Mobilnoéci (m.in. tymczasowe drogi dla roweréw na pasach ruchu dla samochoddw,
poszerzanie waskich chodnikéw); dziatania na rzecz popularyzacji transportu rowerowego w Bogocie
(np. ciclovias, drogi rowerowe wyznaczane na jezdni w weekendy i §wigta); wprowadzanie stref

ograniczonego ruchu samochodowego w écistym centrum Paryza.

Kluczowe wnioski ptyngce z dyskusji:

L.

10.
11.

Rozpatrujac temat miasta mobilnego trzeba patrzeé nie tylko na dzien dzisiejszy, ale coraz bardziej
wybiega¢ w przyszios¢. Planujac inwestycje nalezy przewidywac, w jakim kierunku bedzie rozwijal sig
transport przysztosci (pojazdy autonomiczne w Chinach).

Transport szynowy jest na dzien dzisiejszy najtafiszym i najbezpieczniejszym transportem lagdowym.
Niezbedne sa zatem dziatania zmierzajace do wykorzystania istniejacej infrastruktury kolejowej na
potrzeby transportu miejskiego (przewozéw pasazerskich mieszkaficéw Olsztyna). Miasto powinno by¢
zainteresowane, by jak najwigcej ludzi przyjezdzato do Olsztyna koleja, przesiadajgc si¢ nastgpnie do
autobuséw, tramwajéw, czy na rowery, hulajnogi i in.

Niezbedne jest przejécie na transport kolowy niskoemisyjny, docelowo na zeroemisyjny (wodorowy,
elektryczny, atomowy).

Niezbedna jest budowa wiaduktu taczacego Olsztyn z osiedlem Zatorze.

Wyzwaniem jest zatrzymanie ludzi w komunikacji miejskiej (przyktad: bezptatne przejazdy w gminie
Polkowice).

Wprowadzi¢ udogodnienia dla osobowego transportu nisko- i zeroemisyjnego.

Wprowadzi¢ preferencje dla samochodéw ekologicznych w poruszaniu si¢ po miescie (zakaz lub
ograniczenie wjazdu samochodéw spalinowych do centrum, badz wydzielonych miejsc w miescie; drozsze
oplaty parkingowe za postéj samochodéw spalinowych).

W warunkach zabudowy dla nowych obiektéw wprowadzi¢ zapis dot. obowiazku wyprowadzenia instalacji
fadowania samochodéw elektrycznych.

Planujac rozw6j miasta, w tym w obszarze mobilnosci nalezy odpowiedzie¢ na pytania: ,czy juz teraz
musimy celowa¢ w najwyzsze technologie, te, ktére obecnie nie sg dla nas dostgpne (sg drogie), czy
mozemy pozwoli¢ sobie na formy przejsciowe”.

O przestrzeni nalezy my$le¢ jako o wartosci, ktéra powinni$my madrze zarzadzac¢ i wykorzystywaé.

Niezbedne jest udostgpnianie danych juz posiadanych (np. z ITS).



12,

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
23.

24,

Niezbedna jest inwentaryzacja zasobéw miasta, m.in. takich jak: miejsca parkingowe (lokalizacja, jakos¢,
dostgpnosé), zielen i in.

Wprowadzajgc ograniczenia ,,w centrum” nalezy zdefiniowaé obszar ,,centrum” (ograniczenia szybkosci
i przepustowosci na ulicach §rédmiejskich Olsztyna vs dostgpnos¢ ul. Obiegowej).

Kluczowym jest uwzglednienie w planach rozwoju mobilnoci miejskiej zmian popytu na ustugi
transportowe, wynikajace m.in. ze wzrostu liczby oséb w wieku emerytalnym, czy tez takie jak np. liczba
uprawnionych do kierowania pojazdami. Niezbedne jest w tym zakresie stale monitorowanie zjawisk
demograficznych, zmian zachowan 1 preferencji uzytkownikéw ruchu drogowego, przewidywanie
wystapienia przeszkéd, opracowywanie symulacji.

Barierg dla rozwoju miasta, w tym planowania transportu w miescie jest brak miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, skutkiem ktérego jest m.in. intensywny wzrost zabudowy
mieszkaniowej, prowadzony na podstawie warunkéw zabudowy tzw. ,wuzetek” i niedostosowanie
rozwigzaf komunikacyjnych na tych obszarach.

Niezbedne jest wdrazanie juz opracowanych planéw i programéw rozwoju miasta, takich jak np.
»Zintegrowany Program Rozwoju Przestrzennego Srédmiescia Olsztyna”, czy tez zakofczenia prac nad
dokumentem pt. ,Program Przestrzennego Rozwoju Pétnocnego Obszaru Olsztyna” tzw. Programu Zatorze
i rozpoczecie wdrazania rozwigzan wynikajacych z tego programu.

Nalezy wykorzystaé¢ wiedze i zaangazowanie mieszkancéw Olsztyna, wilacza¢ ich w planowanie rozwoju
miasta.

Uktady ruchu drogowego nalezy planowaé w perspektywie dluzszej niz okres finansowania inwestycji
w ramach $rodkéw UE. Sie¢ potgczen, przebieg linii autobusowych i tramwajowych nalezy zaplanowac
z wieloletnim wyprzedzeniem (przyktad: Gdansk), majac przy tym $wiadomo$é, ze czg§¢ z inwestycji
bedzie mozliwa do realizacji w kolejnych kilku, kilkunastu latach. Taki sposéb planowania umozliwia
pozostawienie odpowiedniej rezerwy np. pod lini¢ tramwajowa, ulicg, zaplanowaé osiedle, przygotowaé
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego itd.

W celu pozyskania wiedzy o sposobie podrézowania uczestnikéw ruchu drogowego, niezbedne jest
wykonanie badania ruchu, na odpowiednio duzej grupie oséb.

Niezbedne jest dalsze inwestowanie w nowe technologie, ktére beda wykorzystywane w transporcie
(przyktad: rozktad jazdy na przystankach komunikacji miejskiej m.st. Warszawa, obrazujacy lokalizacjg
autobusu, tramwaju w czasie rzeczywistym).

Planujac rozwdj transportu zbiorowego nalezy mys$le¢ o kosztach, zaréwno zakupu taboru, jak i jego
utrzymania oraz zwigzanych ze zwiekszeniem liczby potaczen.

Niezbegdna jest budowa parkingéw ,,parkuj - jedZ” zlokalizowanych na obrzezach Olsztyna.

Oczekiwane jest whgczanie transportu kolejowego (przewozéw lokalnych) w sie¢ publicznego, miejskiego
transportu. Niezbgdna jest integracja taryfy biletowej. Podréze koleja sa potencjatem, tak dla transportu
lokalnego, w zakresie podrézy codziennych, jak i rekreacji (w tym ze wzgledu na mozliwos$¢ przewozu
roweréw).

Potrzebne sa kampanie skierowane na zmian¢ nawykdw przemieszczania si¢ po miescie, w tym

ukazujgcych atrakcyjnos¢ transportu publicznego.
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Nalezy jednoznacznie zdefiniowa¢ pojgcie czym jest ,,podréz”, ,,zréwnowazona mobilnosé”.

Niezbedne jest wykonanie modelu ruchu dla Olsztyna. Pozwoli on przewidzie¢ zachowania uzytkownikéw
oraz wplywu wprowadzenia nowego generatora, badZ nowego zrédla ruchu na system transportowy
w mieScie. Model ruchu to narzedzie, ktére stanowi wsparcie planowania i podejmowania decyzji
inwestycyjnych, w tym dotyczacych realizacji inwestycji komercyjnych. Pozwoli wladzom miasta podja¢
dyskusj¢ z inwestorami przedsigwzig¢ komercyjnych, takich jak deweloperzy, galerie handlowe, na temat
wplywu realizowanych przez nich przedsigwzig¢ inwestycyjnych na problemy komunikacyjne
i transportowe w miescie, a w zwigzku z tym koniecznos$cig planowania inwestycji wraz z przylegla do niej
siecig drogowa.

Nalezy przeprowadzi¢ hierarchizacj¢ calej sieci drogowej, a w jej wyniku opracowaé standardy dla
poszczeg6lnych ulic.

Oczekuje si¢ wdrozenia planéw i programéw, ktére juz zostaly opracowane i ktérymi dysponuje UMO
1 jego jednostki, wstgpnie w formie pilotazu, testowania rozwigzan zaproponowanych w tych dokumentach.
Wytaczenie roweru jako elementu systemu transportu publicznego.

Zapewnienie bezpieczefistwa uzytkowania oraz dostgpnosci do wybudowanej infrastruktury w sposéb
trwaty, przez dlugi czas, takze w miesigce srogiej zimy (zimowe utrzymanie). Powstajaca w mie$cie
infrastruktura powinna by¢ prosta, tania w utrzymaniu, konserwacji i naprawie, odporna na zmieniajace si¢
warunki klimatyczne.

Nalezy podejmowaé wspélprace z podmiotami i instytucjami funkcjonujacymi na obszarze szerszym niz
tylko w granicach administracyjnych miasta, obejmujgc takze Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna
(wskazano przyktadowy zakres takiej wspdlpracy: budowa parkingéw P&R; budowa infrastruktury
transportu rowerowego i in.). Infrastruktura parkingowa typu P&R nie musi by¢ zlokalizowana na terenie
Olsztyna, moze ona powstawac przy przystankach kolejowych, przy trasach podolsztynskich.

Olsztyn jest miastem kompaktowym, nalezy wigc potozy¢é wigkszy nacisk na rozwéj rozwigzan prostych,
niezawodnych, tanich, dostgpnych dla wielu mieszkancéw, tj. na podréze piesze, rowerowe oraz
komunikacja publiczna. Rozwigzania te - w szczeg6lnosci podréze piesze i rowerowe — w przeciwiefistwie
do rozwigzan z obszaru nowych technologii, sg sposobami przemieszczania si¢ niewrazliwymi na klopoty
z dostgpem do energii, paliwa, a takze niezaleznymi od ograniczehn sanitarnych. Niezbedne jest
konsekwentne wdrazanie tych rozwigzan w catym miescie.

Niezbedne jest wprowadzanie udogodnien sklaniajacych uzytkownikéw ruchu drogowego do wyboru
$rodka transportu, przyj¢tego jako preferowany.

Potrzebna jest promocja pozadanych zachowan transportowych mieszkancéw Olsztyna.

Potrzebne jest poznanie uwarunkowan oraz przyzwyczajefi, potrzeb i oczekiwan mieszkaicéw Olsztyna
i innych uzytkownikéw ruchu drogowego w miescie, w zakresie przemieszczania sig.

Nalezy rozwijaé system transportu wspétdzielonego, takiego jak rowery, hulajnogi. Niezbgdne przy tym sa
dziatania porzadkujace zasady ruchu i korzystania z ww. $rodkéw transportu (wyznaczanie strel
parkowania, badz ich ograniczonego ruchu na wyznaczonym obszarze, itp.).

Niezbedne jest faczenie przebiegu $ciezek rowerowych.



38. Niezbedne jest wykorzystanie bogatego zrdédla danych, jakim s3 informacje zbierane w ramach
funkcjonujagcych w mieécie systeméw (np. roweréw miejskich, ITS), czy badan (np. przeprowadzonych
w ramach projektu SUMBA, i in.). Do tej pory byly one niewykorzystane, badz wykorzystano je
w ograniczonym zakresie.

39. Uczyni¢ standardem upublicznianie danych zbieranych w ramach systeméw wdrazanych w Olsztynie.
Nalezy przyjaé¢ zasade, ze jeéli informacja nie jest publiczna w maszynowo przetwarzalnym formacie, to
nie istnieje. W warunkach kontraktéw i zapisach uméw z wykonawcami koniecznym jest wprowadzenie
zapisOw umozliwiajacych pozyskanie danych Zrédlowych z prowadzonych badafn/wdrazanych systeméw
oraz ich upublicznianie jako dane otwarte.

40. Koniecznym jest, by kompleksowos¢ i przenikanie si¢ wzajemne miejskich dokumentéw strategicznych
bylo widoczne w kazdym z opracowan.

41. Mobilno$¢ powinna by¢ rozpatrywana w ujeciu regionalnym. Niezbedne jest podjgcie wspétpracy
z instytucjami, takimi jak np. Starostwo Powiatowe, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warmifisko-
Mazurskiego, w zakresie udzialu przedstawicieli UMO w pracach nad dokumentami strategicznymi
i programowymi o zasi¢gu regionalnym, dbajac by uwzgledniono w nich sprawy istotne z punktu widzenia
rozwoju Olsztyna, a takze poprzez aktywne uczestnictwo ww. podmiotéw w pracach nad dokumentami
przygotowywanymi przez wiadze Olsztyna.

42. W Strategii rozwoju Miasta - Olsztyna 2030+ nalezy ujaé konkretne cele planowane do osiagniecia, takie
jak np. dostgpno$¢ do komunikacji zbiorowej transportu publicznego (90-95% mieszkaficbw ma do
przystanku 400-500 m). Nalezy przyja¢ mierzalne parametry celéw Strategii, ktére pozwolg sprawdzic, czy
w kolejnych latach cele zostaly osiagnigte.

43. Infrastrukture przygotowywac tak, aby dalo si¢ funkcjonowaé nowoczesnie.

44, W podejmowanych dziataniach wazne jest ustalenie priorytetéw oraz godzenie réznych intereséw
i postulatéw uzytkownikéw.

Podsumowujac przebieg debaty, Pan Pawet Jaworski zwrécit uwagg, ze mobilno$é zawsze jest zwigzana
z technologia (poruszanie si¢ rowerem po miescie to takze technologia). Planujgc mobilno$é w miescie, nie
mozna podwaza¢ mozliwo$ci pojawienia si¢ w latach przysztych nowych rozwigzan i technologii.

Ekspert wskazal jeszcze raz na wartos¢, jaka jest kompleksowe badanie ruchu, dzigki ktéremu
otrzymujemy ,twarde” dane, w tym informacje o uzytkownikach ruchu, takich jak: kto, dlaczego i dokad si¢
porusza? Planujgc mobilno§¢ w mieécie i projektujac infrastrukture komunikacyjng — poza informacjami
wynikajacymi z badania ruchu — niezbgdnym jest uwzglednienie takze wplywu zjawisk w nim zachodzacych
w skali mikro. Zjawiska te moga w zdecydowany sposéb zmieni¢ model ruchu, poniewaz przy modelowaniu
uwzglednia si¢ zjawiska w skali makro. Ekspert podkreélil, Ze kompleksowe badania ruchu, model ruchu nie
moga zastapié polityki mobilnosci. Odpowiedzi, jak i w jakim kierunkn rozwija¢ mobilno$¢ w mieécie, nalezy
udziela¢ w spos6b polityczno-partycypacyjny, nie za$ inzyniersko-symulacyjny.

Podstawa budowania zaufania do rozwoju mobilnosci miejskiej, zdaniem Pana Pawta Jaworskiego, jest
dostgpnos¢ danych. Sa podstawa wiedzy o miescie, punktem wyjscia do planowania i projektowania oraz do
wsp6lnych, partycypacyjnych rozméw z uzytkownikami ruchu drogowego (w tym mieszkancami). Niezbgdne

jest gromadzenie danych, ich udostgpnianie oraz maszynowe przetwarzanie.
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W ocenie eksperta strategiczng wizje mobilnoéci nalezy zdefiniowaé wsp6lnie, mozliwie szeroko,
przyjmujac elastyczne podejscie na poziomie wdrazania. W kolejnych, najblizszych latach moga pojawié sig
nowe rozwigzania i technologie, ktérych nie mozna bylo przewidzie¢ na etapie formulowania wizji
i projektowania rozwigzan, a ktére zrewolucjonizujg mys$lenie o mozliwo$ciach poruszania si¢ po miescie.

Inzynieria ruchu i przestrzen poruszania si¢ i mobilnosci jest dobra przestrzenia eksperymentowania
(pozyskiwania informacji, jak zachowa si¢ uklad uliczny, i jak zachowaja si¢ uzytkownicy tego uktadu). Ekspert
zwrOcit uwage na istotny element takiego podejscia do projektowania, jakim jest badanie wprowadzanych
tymczasowo, testowo rozwiazan. Nalezy je prowadzi¢ przed, w trakcie oraz po eksperymentach, ré6znymi
narzedziami, konfrontujac opinie na temat zmian z tym, co realnie dzia¢ si¢ bedzie w przestrzeni transportowej
i publicznej miasta. Niezwykle istotne jest pozyskanie wiedzy o potrzebach wszystkich uzytkownikéw ruchu,
ale przede wszystkim tych, ktérych nie stycha¢ (oséb, ktére z réznych przyczyn nie uczestnicza np.
w spotkaniach publicznych). Ekspert zauwazyl, ze eksperymentowanie to narz¢dzie do wychodzenia poza status
quo, pozwala otwiera¢ si¢ na zmiany. Podkreslit takze, ze eksperyment ma t¢ wartos¢, ze - jesli jest prowadzony
otwarcie, spolecznie, partycypacyjnie - to jest doskonalym narz¢dziem budowania pewnego porozumienia wokét

wizji polityczne;j.

Koriczac spotkanie, Pani Prezydent Ewa Monika Kaliszuk dokonata krétkiego podsumowania wnioskéw
plynacych z dyskusji. Skonstatowata, ze zbiezne sa oczekiwania wladz miasta, jak réwniez uczestnikéw debaty
odnoszace si¢ do kierunku rozwoju olsztynskiej mobilnosci, w ktérym priorytetem jest dbatos¢ o ekologie:
transport ekologiczny, niskoemisyjny, publiczny transport zbiorowy, ograniczanie ruchu transportu
indywidualnego. Podkreslita, ze planowanie rozwoju transportu i mobilnosci to zadanie wymagajace
permanentnej pracy — elastycznego podejscia do projektowania i wdrazania rozwigzan, gromadzenia wielu
danych i informacji (oraz ich udostgpniania), reagowania na zmiany zachodzace w miescie oraz uwzglgdniania
opinii i potrzeb uzytkownikéw ruchu (w tym mieszkancéw Olsztyna).

Ponadto, Pani Prezydent podzielila si¢ z uczestnikami debaty wrazeniami ze spotkania z milodzieza
Liceum Og6lnoksztalcacego nr 3, podkreslajac ze byto ono niezwykle inspirujace i budujace. W opinii mtodych
ludzi Olsztyn powinien byé miastem zielonym, stawiajagcym na ekologie. Pani Prezydent przypomniata, ze od
wielu lat miasto prowadzi wéréd dzieci (juz od najmlodszych lat), mlodziezy oraz os6b dorostych wiele
projektéw i inicjatyw budujacych $wiadomo$¢ potrzeby dbatosci o $rodowisko oraz zachowan
proekologicznych. Te dziatania realizowano w spos6b zorganizowany, ustawiczny przez Urzad Miasta Olsztyna,
szkoly, przedszkola, instytucje, organizacje pozarzadowe. Pani Prezydent wyrazila nadziej¢, ze by¢ moze opinia
miodziezy, o ktére] mowa powyzej to wynik zapoczatkowanych wiele lat temu dziatan i kampanii edukacyjnych.
Podkredlita takze, ze podobne akcje sa realizowane od kilku lat w przedszkolach i szkotach oraz na terenie
miasta np. w zakresie zmian zachowan transportowych. Efekt tych przedsigwzie¢ poznamy prawdopodobnie za
kilka lat.

Pani Prezydent jako cenna przyjeta propozycje organizacji - wspdlnych z mieszkancami - spotkan
statych, regularnych, z cyklu ,,Porozmawiajmy o mieécie”. Przyznata, Ze spotkania o rozwoju miasta bylyby
wartodciowe nie tylko w ramach budowania Strategii rozwoju Miasta — Olsztyn 2030+, ale takze z punktu

widzenia funkcjonowania miasta na co dzien.
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Kolejne spotkanie zaplanowano na 21 pazdziernika 2021 r., godz. 17.00.

Tematem debaty bedzie Olsztyn zdrowy i aktywny.

Protokot sporzadzono: 21 pazdziernika 2021 r.



